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PARIS | Les contraventions dressees via la videosurveillance
sont en constante hausse ces cing derniéres années,
selon les chiffres de la préfecture de police.

Ces caméras
impitoyables
sur laroute
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Onpasse d'une
répression humaine
aunerépression
par la vidéo qui fait
plus de chiffre

MeRémy Josseaume, avocat spécialisé
dans la contestation d'amendes

Dossier réalisé par
Elie Julien

CE SONT PRES de 4 000 caméras
qui scrutent la capitale. Si certaines
sécurisent des batiments sensibles,
des parcs et jardins, une grande par-
tie visionne surtout les rues de Paris.
Leurs images sont visionnées par la
vingtaine d’agents du groupe de lut-
te contre les auteurs d'infractions
vidéoverbalisables (Glaiv) de la pré-
fecture de police, qui sanctionnent
les conducteurs, ainsi que par des
agents de la police municipale.

Elles ont permis aux équipes des
services de I'Etat de dresser, en
2023, plus de 191 000 contraven-
tions. Un chiffre en hausse constante
ces cing dernieres années. On en
comptabilisait 115 000 en 2019, par
exemple. Et c’est sans compter les
375 000 émises de son coté par la
police municipale, elles aussi en
augmentation (250 000 en 2021).

Les agents sur le terrain

plus tolérants

«Ces donnéesillustrent un change-
ment de paradigme. On passe d'une
répression humaine a une répres-
sion par la vidéo qui fait plus de
chiffre. Les caméras de vidéosur-
veillance ont été déployées pour
faire de la vidéoverbalisation », ob-
serve M¢Rémy Josseaume, spécia-
liste des contestations d'amendes
liées au Code delaroute.

Ces chiffres, concernant les
amendes dressées par la préfecture
de police uniquement, « le Pari-
sien » a pu se les procurer. Ils ont
dabord été obtenus par 'association
des usagers de DansMaRue (AUD-
MR) apres une saisine de la Com-
mission d’acces aux documents ad-
ministratifs. Ils détaillent le nombre
et la nature de contraventions par
arrondissement depuis 2018. Et
permettentde serendre compte des
infractions routieres les plus fré-
quentes, ainsi que celles qui sont
particulierement dans le viseur de la
préfecture de police de Paris.

Au premier rang, on retrouve
chaque année I'amende pour « cir-
culation d'un véhicule non autorisé
sur une voie réservée aux véhicules
de transport public de voyageurs ».
Autrement dit, le fait de conduire
sur les voies de bus. Jamais moins
de 60 000 amendes dressées pour

ce motif chaque année, avec méme
unpical23 000 en 2021. C'est plus
que le nombre total de vidéoverba-
lisations, tout motif confondu, en
2018 (120 111), en 2019 (115 837) et
2020, année Covid (120 417). C'est
dans le XIVe arrondissement que
l'on se fait le plus verbaliser pour ce
motif (28 400 fois en 2023). Le con-
ducteur écope alors de 135 €
d’amende. « Elle est facilement
constatable par les caméras, analy-
se Rémy Josseaume. I'imagine qu'il
y a beaucoup de deux-roues dans
ces PV, car ils remontent par ces
voies. C'est un peu toléré par les po-
liciers sur le terrain, mais pas par la
vidéoverbalisation. »

Des infractions moins

ciblées que d'autres ?

Autre mauvais comportement dans
I'ceil des agents : le non-respect des
sas vélo. Ces espaces placés a
proximité des feux tricolores, sont
réserveés aux deux-roues non mo-
torisés pour leur permettre de s'en-
gager sans risque dans le carrefour
une fois le vert venu. De plus en
plus courants, ils sont encore large-
ment ignorés par les conducteurs
de voiture, scooter, moto... Puis
viennent les arréts interdits ou gé-
nants, devant les circulations en
sens interdit (prés de 6 000 verba-
lisations en 2023, dont deux tiers
dans les Xe et XX¢).

De ces chiffres, 'TAUDMR remar-
que que toutes les infractions au Co-
de de la route ne sont pas autant
sanctionnées. Si l'association « salue
une hausse considérable des verba-
lisations », son président, Francois
Louis, se dit par exemple « surpris »
et « déplore que les amendes pour
arrét ou circulation sur les pistes cy-
clables aient régressé (3 500 en
2019, contre a peine 700 en 2023) ».
« Surtout s'il faut les rapporter au
nombre de kilométres de pistes cy-
clables qui a bondi a Paris depuis
quatre ans », s interroge-t-il.

Pour TAUDMR, il y a un « biais de
sélection en fonction des caméras
les plus utilisées ». « In'y a qua voir
les sens interdits, tous verbalisés
aux mémes endroits stirement »,
regrette Francois Louis. En 2023,
39 stationnements sur une piste cy-
clable ont été verbalisés par les ca-
méras sur toute la capitale. Cela
semble faible. De quoi penser que
certaines infractions sont plus chas-
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Rue de Rivoli, Paris (IV¢), vendredi.
La Ville a voté en 2022 I'installation
de 320 nouvelles caméras d'ici 2026.

sées queles autres ? « Certaines
peuvent étre davantage relevées par
les équipes, que I'on voit souvent sur
le terrain, de la police municipale »,
veut-il croire.

La lecture de ces chiffres démon-
tre aussi que les conducteurs circu-
lant dans certains arrondissements
sont, sur ces dernieres années,
beaucoup plus a l'abri de la vidéo-
verbalisation. C'est le cas dans les
XIXe et XIII¢, pourtant vastes, ou l'on
compte moins de 1000 vidéoverba-
lisations faites par la préfecture de
police par an, quand 20 000 sont ef-
fectuées dans certains arrondisse-
ments (X¢, XII¢, XIV¢) chaque année.
Méme les « petits » arrondisse-
ments du coeur de la capitale les de-
vancent. Comment l'expliquer ? « Je
ne peux y voir qu'une bonne tenue

-

des automobilistes qui traversent le
XIX¢, sourit le maire (PS) Francois
Dagnaud, étonné. Plus sérieuse-
ment, je ne souhaite pas qu'on tran-
sige avec la sécurité routiere ! »

Pour Nicolas Nordmann, adjoint
alamaire de Paris en charge de la sé-
curité, cela peut, en partie seulement,
sexpliquer par une densité de camé-
ras parfois moins importantes dans
certains arrondissements. « On avait
moins de caméras sur les grands
arrondissements périphériques », re-
connait-il. Il rappelle quela Ville a vo-
té, fin 2022, pour le déploiement de
320 nouvelles caméras sur 64 sites
(dont 5 dans le XIII* et 5 dans le XIX¢)
d'ici 2 2026. Pour un budget de 4 mil-
lions d’euros. La Ville a également
doublé le nombre de personnes pla-
cées derriere ses écrans, avec désor-
mais 10 opérateurs et 21 agents vi-
déoverbalisateurs.

Rémy Josseaume estime plutot
que ces chiffres « démontrent que
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l'emplacement des caméras limite la
nature des contraventions. C'est par-
ce qu'elles sont a tel endroit qu'on va
entirer certaines infractions. » La
préfecture explique, elle, que le tra-
vail est partagé avec la police muni-
cipale (dont nous ne connaissons pas
les motifs des vidéoverbalisations),
mais aussi que son Glaiv « méne des
actions spécifiques sur des zonesac-
cidentogenes ou problématiques, ce
qui explique la disparité des chiffres
entrelesarrondissements ».

Et la préfecture de conclure que
«les effets de I'action contravention-
nelle par vidéoverbalisation ne sont
pas immédiats. Mais, d'une maniere
générale, les axes régulierement
surveillés donnent lieu 2 moins d'in-
civilités routieres. » De quoi freiner
l'accidentologie a Paris ? Le nombre
deblessés dans la capitale est en tout
cas en légere baisse depuis trois ans,
tout comme celui des déces (331'an
dernier contre 38 en 2022).

Prés de 25 000 PV ont été dressés I'an dernier pour non-respect
du sas pour les vélos, soit la deuxiéme infraction la plus sanctionnée. (Archive)

AMENDES | Les voies de bus
sont trés surveillées

18 HEURES, en ce jeudi soir. Une
grande partie de larue La Fayette
est obstruée jusqu’au boulevard
Magenta, dans le X¢ arrondisse-
ment de Paris, sous1'ceil des camé-
ras qui scrutent ce carrefour
stratégique. Une voiture tente de
slalomer sur la voie réservée aux
bus et aux taxis pour gagner une
poignée de places. De retour sur
la seule chaussée qui lui est dédiée,
Jean-Laurent, le conducteur, baisse
safenétre.

«Je ne le fais pas d’habitude,
je vous le promets, mais je suis en
retard. Quellevilledem...», peste-t-
il au volant de sa voiture profession-
nelle, siglée du logo d'une grande
marque d’assurance. Apres coup,
il tempere : « Je sais que certains
carrefours sont toujours bloqués,
qu’on peut prendre une amende
pour ¢a. Un grand classique. Je
prends une amende par an pour
avoir emprunté la voie debus. »

« Si vous étes en retard,

cest tentant... »

Comme des milliers de conduc-
teurs a Paris, il n'échappe pas aux
agents du groupe de lutte contre les
auteurs d'infractions vidéoverbali-
sables de la préfecture de police. En
2023,120 000 des 191 000 amen-
des dressées al'aide des caméras
déployées dans la capitale étaient
liées a cette infraction. Rien que
dans ce X¢arrondissement, ce sont
plus de 20 000 PV pour cette in-
fraction, qui débouche sur une
amende de 135 €. Lun des secteurs
les plus concernés.

« Sivous étes trés enretard, ces
voies de bus sont tentantes. J'ai pris
une amende pour ¢a par vidéover-
balisation rue de Rivoli (I*r) avant
qu'il y ait les pistes cyclables », se
souvient Marc, englué dans le trafic
rue La Fayette. Depuis, ce photogra-
phe professionnel a une technique :
«Jutilise mon scooter qui aun pro-
longement derriére, comme ¢a ils
ne peuvent pas voir la plaque. »

«Depuis le développement des
pistes cyclables, on retrouve de

plus en plus de monde dans nos
voies, concede Guedich, conduc-
teur de bus. LaRATP revoit souvent
nos temps de marge car on met de
plus en plus de temps a réaliser nos
trajets. Mais je comprends les auto-
mobilistes, ils n'ont pas le choix. »

Cette infraction serait-elle donc
en hausse en raison des embou-
teillages dans Paris ? C'est la these
que soutient aussi 'avocat spécia-
liste du Code de la route M¢ Rémy
Josseaume. « La voie de bus est de-
venue une voie de contournement
des bouchons », assure-t-il.

Ile-de-France Mobilités, I'organe
chargé des transports publics fran-
ciliens, déplore une baisse de 29 %
de la fréquentation des bus en-
tre 2019 et 2023 : « Cette baisse
s'explique surtout par des pertur-
bations sur la voirie a Paris qui pro-
voquent une baisse de la vitesse.
C'estpourquoi nous avons signé un
protocole en mai selon lequel la vi-
déoverbalisation doit permettre
d’endiguer le phénomene des vé-
hicules stationnés sur les voies de
bus (ouy circulant). »

« Cing millions de personnes
utilisent les bus chaque jour, doncil
faut pouvoir assurer leur fluidité,
appuie Nicolas Nordman, adjoint a
la maire de Paris en charge de la
sécurité. On a tout de méme énor-
mément d’autres sujets, comme la
sécurité des piétons, des voies cy-
clables, les feux rouges grillés... »
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Cing millions de

personnes utilisent
lesbus chaque jour,
doncil faut pouvoir
assurer leur fluidité

Nicolas Nordman,
adjoint a lamaire de Paris
en chargede la sécurité
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Les chiffres de la vidéoverbalisation
Principaux types de contraventions dressées par la préfecture
de police, en 2023

n Circulation interdite sur une voie  pE—G—— 120 372
réservée aux transports publics

Pl Non-respect du sas vélo B 24 474

Arrét trés génant pour 14920
la circulation

n Arrét interdit 13862
Circulation

a en sens interdit SO
Franchissement

n d’une ligne blanche Ty

Engagement dans une inter- 12584
section au risque de la bloquer

n Non-observation de l'arrét 12065
aun feu rouge

n Stationnement sur 1946
une place de livraison

m Circulation sur 1756
une piste cyclable

Nombre de contraventions dressées par arrondissement, en 2023

Moins de 2000 @ De 200045000
®De5000a15000 @ Plusde 15000

Note : les agents de la Ville ont, quant a eux, procédé a 375 000 vidéoverbalisations.

Source : p de police « Le Parisi
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